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A PARTICIPACAO DO MOTO-TAXISTA NA SUSTENTABILIDADE
ECONOMICA DAS FAMILIAS EM ANGOLA: UM ESTUDO DE CASO
NO MUNICIPIO DE CAZENGO, PROVINCIA DO CUANZA-NORTE

Fernando Pascoal da Silva®
Elisa Jodo Esteves Cazola?

Ondina Francisco Futa®

RESUMO: A presente investigacao esta subordinada ao titulo: "A participacdo do moto-taxista na sustentabilidade
economica das familias em Angola: Um estudo de caso no Municipio de Cazengo, Provincia do Cuanza-Norte."
Foca-se fundamentalmente na anélise do “contributo do moto-taxista na economia familiar no Municipio de
Cazengo." Para tal, foram recolhidos dados de natureza priméria, optando-se pela triangulacdo de dados mistos
quali-quantitativos, associados a um estudo de caso de natureza exploratéria. Na recolha de dados foram utilizadas
trés técnicas principais: analise documental, inquérito por entrevistas e questionarios. Estes instrumentos foram
aplicados aos mototaxistas filiados a associacdo, sendo administrados presencialmente devido as limitagdes
tecnoldgicas de alguns participantes. A populacdo do estudo foi composta por 2.896 moto-taxistas filiados a
AMOTRANG - Cuanza Norte, dos quais se selecionou intencionalmente uma amostra de 40 profissionais
pertencentes a diferentes placas do Municipio de Cazengo. Com base no tratamento dos dados recolhidos foi
possivel aferir que a classe de moto-taxistas no Municipio de Cazengo desempenha e contribui fortemente para o
crescimento da economia familiar, refletindo o seu rendimento na compra de alimentos, medicamentos, material
escolar e também no investimento e na poupanga.

Palavras-chave: Transporte, mototaxista, economia familiar.

enfrentar profundas transformagdes marcadas pela
insuficiéncia de infraestruturas, precariedade dos

INTRODUCAO

A mobilidade urbana constitui atualmente um

dos principais desafios das sociedades
contemporaneas, sobretudo nos paises em
desenvolvimento, onde o crescimento demografico
acelerado, a expansdo desordenada dos centros urbanos
e as limitacdes estruturais dos sistemas de transporte
publico tém contribuido para o agravamento das
dificuldades de circulagdo de pessoas e bens.

Neste contexto, os transportes assumem um
papel estratégico no desenvolvimento econémico e
social, por influenciarem diretamente a dinamica
produtiva, o acesso aos servicos basicos, a integracao
territorial e a qualidade de vida das populagdes (DIAS,
2007).

Em Angola, particularmente ap6s o periodo de
conflito armado, o sistema de transportes passou a

servicos publicos de mobilidade e crescimento do setor
informal de transporte.

Tal realidade favoreceu o surgimento e
expansao de modalidades alternativas de deslocagdo,
dentre as quais se destaca o servico de mototaxi,
atualmente amplamente disseminado em diferentes
provincias do pais, sobretudo em contextos urbanos e
periurbanos caracterizados por elevadas dificuldades
de acesso e mobilidade (JOAO, 2015).

Nesta perspectiva, o crescimento do moto-taxi
em Angola ndo deve ser compreendido apenas como
fenomeno de mobilidade urbana, mas igualmente como
expressao das dinamicas socioeconémicas associadas
ao desemprego estrutural e as fragilidades do sistema
econdmico formal.

1 Fernando Pascoal da Silva: Nascido aos 06 de outubro de 1960, Mestre em Ciéncias Biol6gicas - Universidade Estatal de Lviv, Ucrania (1995), Membro da
Comissdo Instaladora do Ensino Superior no Cuanza-Norte (2006-2007) e Docente da Escola Superior Pedagdgica do Cuanza-Norte (desde 2007). Consultor Juridico
- Centro de Aconselhamento Juridico do Sindicato "Solidariedade" / UNHCR-Ucrania (2000-2003).

2 Elisa Jodo Esteves Cazola, Nacionalidade: Angolana. Naturalidade: Ambaca. Data de Nascimento: 10-12-1992. Habilitagdes Literdrias: ® Licenciatura em Ciéncias
da Educacéo - opcdo Ensino Primério, Docente na Escola Superior Pedagégica do Cuanza-Norte, Assistente Estagidria; ¢ Professora voluntdria do Ministério da
Educacdo (2018-2020); * Membro do protocolo de avaliagdo interna institucional - ESPECN (2025-2026)

3 Ondina José Francisco Futa, possui graduacdo em: Educagdo Especial, pela Universidade de Ciéncias Pedagdgicas de Pinar del Rio, Re]gﬁblica de Cuba (2010).
Mestre em Atengdo Precoce, pela Universidade Europeia del Atlantico, em Barceria com a Fundacdo Universitaria Iberoamericana (FUNIBER). Linhas de Pesquisa:
Educacdo Inclusiva; Atengao Educativa / Intervengao Psicopedagdgica. E Docente da ESPECN.
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Em conformidade com Lopes (2010), o setor
informal dos transportes em Angola desempenha
fungbes relevantes no processo de integracdo
econdmica e social, sobretudo nas zonas urbanas
marcadas pela insuficiéncia dos servicos convencionais
de transporte coletivo. Assim, 0s moto-taxistas
passaram a representar ndo apenas agentes de
mobilidade, mas também atores fundamentais na
geracao de rendimento familiar e na sustentabilidade
econdmica de numerosos agregados sociais.

No Municipio de Cazengo, Provincia do
Cuanza-Norte, o crescimento da atividade de moto-taxi
tornou-se particularmente visivel nos udltimos anos,
impulsionado pela escassez de oportunidades de
emprego formal e pelo aumento das necessidades
econdmicas das familias.

Muitos jovens, mesmo possuindo algum nivel
de formacgdo académica, recorrem a atividade como
alternativa de subsisténcia e geracdo de renda. Tal
realidade demonstra que o fenémeno transcende a
simples prestacdo de servicos de transporte, assumindo
igualmente uma dimensdo social, econdmica e laboral.

Entretanto, apesar da relevancia
socioeconomica da atividade, persistem desafios
relacionados a informalidade, auséncia de protegdo
social, inseguranca rodoviaria, baixa observancia das
medidas de seguranca e insuficiéncia de estudos
cientificos sobre o contributo efetivo dos moto-taxistas
para a economia familiar em contexto angolano.

Nesta perspectiva, a presente pesquisa
subordinou-se ao tema: “A participacdo do moto-
taxista na sustentabilidade econémica das familias em
Angola: um estudo de caso no municipio de Cazengo,
provincia do Cuanza-Norte”, incidindo
especificamente sobre mototaxistas filiados a
Associacao dos Moto-taxistas do Cuanza-Norte
(AMOTRANG), com pelo menos cinco anos de
exercicio da atividade. A problemadtica central da
investigacdo procurou responder a seguinte pergunta
cientifica:

Até que ponto a atividade de moto-taxi
contribui para a sustentabilidade econdmica das
familias no Municipio de Cazengo, Provincia do
Cuanza-Norte?

Partindo desta problematica, definiu-se como
objetivo geral:

— Analisar o contributo da atividade de moto-
tdxi para a sustentabilidade econ6mica das
familias no Municipio de Cazengo.

Do ponto de vista metodolégico, o estudo
fundamentou-se numa abordagem mista, articulando
métodos quantitativos e qualitativos, permitindo uma
compreensdo mais ampla e aprofundada do fenémeno
investigado. Recorreu-se ao estudo de caso, a pesquisa
exploratéria, a analise documental, a entrevistas e a
aplicacdo de questionarios junto dos moto-taxistas
filiados a AMOTRANG.
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REVISAO DA LITERATURA - O SISTEMA
DE TRANSPORTE EM ANGOLA

O TRANSPORTE AUTOMOVEL COMO SISTEMA DE
DESLOCAMENTO

O transporte é um fator essencial ao
desenvolvimento de uma empresa, cidade, regido ou
nacdo. J& o meio de transporte é o material circulante,
seja ele rodovidrio, ferroviario, maritimo, fluvial, aéreo
(individual ou coletivo), responséavel pela deslocacdo
de pessoas e bens (DIAS, 2007).

Por sistema entende-se o conjunto de
elementos ou componentes que se articulam sob uma
solicitacdo proveniente do exterior (input), produzindo
um resultado no exterior (output). Um sistema de
transporte trata do deslocamento de bens ou pessoas
entre pontos de origem e destino, necessitando, por
isso, de vias, veiculos e terminais. Com o aumento da
demanda pelos deslocamentos, o problema torna-se
mais complexo, precisando-se também de outros
elementos como legislacdo especifica e sistema de
controle (FLORIANOPOLIS, 2018 apud COUTO,
2011).

Figura 1 - Exemplo de sistema: Automével

Fonte: FLORIANOPOLIS (2018)

Modos de transporte sdo os diferentes tipos de
transportes (terrestres, aquaticos e aéreos), utilizados
para a deslocacdo de pessoas e bens (ibidem).

BREVE CARACTERIZAGCAO DO
TRANSPORTE ANGOLANO

SISTEMA DE

Pacheco (2009) esclarece que em Angola, os
transportes tém uma histoéria longa que registou uma
intensificacdo desde a fase da ocupacdo colonial. Para
Jodo (2015), a problematica do transporte teve grande
impulso e deve ser caracterizada em trés diferentes
periodos:

* Colonial (até 1975);
* Pés-independéncia (1976-2002);
» Pés-guerra civil (2003 até a data atual).

Amorim (2012) declara que o sistema de
transportes de Angola na era pré-colonial e primeira
fase da era colonial, caracterizava-se como

"deploravel”, sem estradas, sistemas de carregadores
compelidos, alimentados a custa propria e tratados com
a maior dureza, carecendo da possibilidade de se
domesticarem bois, cavalos e de se introduzirem burros
e muares; nada disso se fez. Ora, até finais do século
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XIX os carregadores eram frequentemente usados nas
viagens de navegacao, exploragdo e incorporacdo do
comércio no territério angolano.

O transporte publico de passageiros teve
grande impulso devido as primeiras construgdes das
infraestruturas ferroviarias de Angola no inicio do
século XIX ainda na época colonial. O comboio tinha
por objetivo transportar as pessoas das periferias e do
Interior para o Litoral e, também, facilitava o transporte
de produtos agricolas do Interior para Luanda, para os
navios que atracavam no Porto de Luanda.
Posteriormente o servico paralisou devido a situagdo
politica que o pais atravessou (JOAO, 2015).

Ja no século XX, Angola foi alargando a sua
rede nacional de transporte publico, de modo a garantir
as deslocacdes de pessoas e bens. Ao tornar-se
independente em 1975, as mobilidades urbanas até
meados dos anos 80 do século XX passaram a ser
asseguradas tipicamente em regime de monopélio por
uma empresa estatal, nomeadamente a ETP (Empresa
de Transportes Publicos), fundada a 01 de janeiro de
1978 (LOPES, 2007).

Posteriormente, foi reconvertida em outras
designacoes variando de provincia para provincia. Em
Luanda, por exemplo, passou a chamar-se TCUL
(Transporte Coletivo Urbano de Luanda), j& com
competéncias juridico-administrativas diferenciadas
das dos periodos ulteriores, cuja funcdo era
efetivamente a satisfacdo da mobilidade das pessoas
dentro dos marcos socioeconomicos da época
(TEIXEIRA, 2015).

Segundo Lopes (2006), entre 1976 e 1982
foram adquiridos 325 6nibus (machimbombos), dos
quais, no final da década de 80, apenas 80 se
encontravam em circulacao.

Em 2002, a provincia de Luanda passou a
contar com mais trés empresas privadas de transporte
publico de passageiros: MACON, o Transporte Urbano
Rodoviario de Angola (TURA) e a Angoaustral-T4.
Nessa altura faziam-se sentir em grande escala o
servico de transporte em candongueiros e o uso do
transporte individual, embora nao existissem dados que
permitissem a sua quantificacdo (CABRAL, 2011).

Porém, durante o conflito armado que assolou
Angola desde 1976 até 2002, varios setores da vida
ptiblica foram afetados negativamente, marcados pela
forte degradacdo das infraestruturas e dos
equipamentos, bem como pela fuga de recursos
humanos qualificados.

Neste tltimo periodo, finda a guerra civil,
criaram-se novos desafios focados na estabilidade
politica, econdmica e financeira. Apostou-se em grande
escala na reconstrucdio do pais. No ramo dos
transportes, nem mesmo com o surgimento de outras
empresas de transporte piblico, como a empresa SGO
em 2003, a reabertura do préprio servico de transporte
ferroviario suburbano entre 2005 e 2007 e o transporte
maritimo de passageiros inaugurado em 2014,
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conseguiu-se atenuar a situagdo caética da mobilidade
(LIMA, 2003).

No entanto, o surgimento de bairros
periféricos motivado pela pressdo demogréafica levou a
alteracdo em 2011 da divisdo politico-administrativa
das provincias de Luanda e Bengo onde se expandiram
os projetos habitacionais, o que acentuou o problema
de acessibilidade e mobilidade da cidade (ibidem).

A tendéncia de se deslocar confortavelmente
intensificou a importacdo de transportes particulares que,
segundo ANGOP (2007 apud Amorim, 2014), entre os
anos de 2005 e 2006 importava-se um volume médio de
11.500 veiculos por més, sendo igualmente importado um
volume anual de 126.521 veiculos em 2005 e 149.591 em
2006, por agentes informais e concessionarias.

Com o Decreto Presidencial 135/10, de 13 de
julho, que proibe a importacao de veiculos ligeiros com
mais de 3 anos de uso (em vigor), o volume das
importagdes baixou entre os anos de 2011 e 2012, mas
voltou a subir em 2013 com registo de 285.894
veiculos (Rede de Angola apud Jodo, 2015).

VARIAVEIS DETERMINANTES DO NIVEL DE
SERVICO EM TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Couto (2011) explica que o nivel de servico de
transporte é definido como sendo um indicador da
qualidade do servico ofertado. Ele é avaliado pelas
reacoes dos usuarios, incluindo os usuarios potenciais,
que se encontram na area de influéncia de um servigo.
Considerando que o melhor servico é desejavel em
certas ocasides, enquanto um servi¢o razoavel é
suficiente em outras, os niveis de servico de A a F sdo
adotados para cada variavel (conforto, seguranca,
acessibilidade, regularidade e pontualidade).

Nos extremos, concebe-se que, quando a
avaliacdo de uma variavel relacionada a conforto é
intoleravel, o seu nivel de servico é F e, quando uma
das avaliagdes das variaveis é muito boa, o nivel de
servico é A (ibidem).

Abreu (2012) aponta que sdao exemplos de
varidaveis que determinam um nivel de servico em
transporte de passageiros:

* Acessibilidade fisica — é uma medida que
representa a facilidade de acesso ao transporte;

* Frequéncia de servico — refere-se ao
nimero de viagens completas efetuadas em uma
unidade de tempo, muitas vezes tratada
indiretamente em termos de intervalo de tempo;

* Confiabilidade do servico — consiste no
cumprimento dos horérios prefixados em cada
ponto de linha e/ou na disponibilidade do
Servico;

Assim, percebe-se que a qualidade do
transporte de passageiros ndo depende apenas da
existéncia de veiculos, mas também da capacidade do
sistema em oferecer servicos acessiveis, frequentes e
confiaveis, contribuindo para a melhoria da mobilidade
urbana e da qualidade de vida da populacao.
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2.5. 0S SERVIGOS DE MOTO-TAXI

A palavra moto-tdxi é um neologismo. Ndo
pertencente a lingua portuguesa, a palavra
ndo consta nos diciondrios Houaiss,
Michaelis e Aurélio. Esta foi cunhada em
solo brasileiro pela justaposigdo do prefixo
moto (redugdo da palavra motocicleta) e da
palavra tdxi (PACHECO, 2009).

O conceito de moto-taxi é relativamente novo
e uma de suas acepgoes € o transporte realizado para
um unico passageiro em veiculo, como a motocicleta
em decorréncia do pagamento de tarifa fixada
(EMDURB, 2006).

A Ettusa (2006) define o moto-taxi como o
servico de transporte de aluguel no qual a motocicleta é
propriedade de uma pessoa fisica, podendo ser
contratada por qualquer pessoa, com itinerarios e
horérios adaptéaveis para atender a vontade dos usuarios.

A profissao de moto-taxista pode ser definida
como o servico de transporte individual remunerado de
passageiros em motocicletas. Assim, 0s moto-taxistas
sdo os profissionais responsaveis pela conducdo do
veiculo para o transporte dos passageiros (AMORIM,
2014).

Para Brasileiro (2005), o servigo de moto-taxi
pode ser classificado como transporte semiptiblico ou
para-transito, ja que pode ser oferecido a qualquer hora e
em qualquer lugar. Em sua maioria, sdo trabalhadores
auténomos, que exercem sua profissao na informalidade.

Os servicos de taxi constituem um ramo
consagrado, em todo o mundo, como uma opgdo
especial para o transporte remunerado de passageiros,
aos quais se oferece maior agilidade, conforto,
seguranca e mobilidade do que pelos transportes
coletivos. Trata-se, porém, de um servigo restrito a uma
clientela reduzida, devido ao seu alto custo, por ser de
natureza individual (DIAS, 2006).

METODOLOGIA

O estudo é um estudo de caso, de carater
exploratério, sobre a participacdo dos moto-taxistas na
economia familiar no Municipio de Cazengo (Cuanza-
Norte). Adotou-se abordagem mista (quantitativa e
qualitativa), com triangulacdo de métodos, e método
indutivo, partindo de dados particulares para
conclusdes gerais (PRODANOV; FREITAS, 2013;
VERGARA, 2010).

Para a recolha de dados recorreu-se a trés
técnicas: analise documental (dados da AMOTRANG),
entrevistas nao estruturadas (a representantes
institucionais e usuéarios) e questionarios (aplicados
presencialmente aos mototaxistas).

A populagdo foi de 2.896 moto-taxistas
filiados a AMOTRANG — Cuanza Norte, dos quais se
intencional de 40
primarias

uma amostra
Utilizaram-se

selecionou

profissionais. fontes
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(recolhidas no campo) e secundarias (livros, artigos,
teses).

Os dados foram tratados com analise
discursiva e estatistica descritiva, através dos
programas SPSS e Excel, com resultados apresentados
em graficos e tabelas.

APRESENTACAO E  DISCUSSAO

RESULTADOS

DOS

Analise discursiva - (Resultados da entrevista)

A andlise do discurso baseou-se no
depoimento prestado pelos entrevistados. Entretanto,
verificou-se para a maioria das varidveis uma
convergéncia nas informacoes recolhidas.

4.1.1. ESTATISTICA E ORGANIZAGAO DOS

DISCURSOS APRESENTADOS

“A AMOTRANG no Cuanza Norte tem o
controle de 2.896 moto-taxistas, estando
ainda em curso o processo de filiagdo a esta
mesma associagdo. Independentemente
disso, hd um nimero muito grande ainda de
pessoas exercendo esta atividade sem
estarem filiadas. Na sua maioria exercem
suas fungbes de forma isolada, mas jd hd um
bom grupo que se organiza em placas
[Entrevistados 1, Ndalatando, fev. de 2026].

Conforme descrito pelos entrevistados, a
Associagdo de mototaxistas designada AMOTRANG é
a Unica associagdo de moto-taxis legalmente
reconhecida ha alguns anos na provincia do Cuanza-
Norte, com a sede nacional em Luanda desde 2005,
controlando um total de 2.896 filiados. Entretanto,
assume desafios no que concerne a necessidade de
filiar novos membros, dado que grande parte dos moto-
taxistas ainda ndo se encontra associada.

Motivacao e relacdo entre moto-taxistas

“Geralmente muitos exercem esta atividade
depois de varias tentativas de um emprego
formal. Quanto a relacdo entre eles, vem
sendo marcada por grandes lacos de amizade,
solidariedade acima de tudo. Eles entregam-se
em todas as situagdes dos colegas.”

[Entrevistados 1, Ndalatando, fev. de 2026].

“N6s nos damos pilha em todos os momentos.
Os motoqueiros sdo o setor de trabalho mais
unido, estamos sempre juntos na doenga, em
situacdes de 6bitos, socorro de avarias. Nunca
verds um motoqueiro a deixar um outro
avariado na estrada conforme se fazem os pais
dos grandes carros” [Entrevistados 2,
Ndalatando, margo de 2026].

Em relacdo as motivacdes da pratica desta
atividade, as declaracGes dos entrevistados acima
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permitem aferir que, em grande medida, vérios jovens
moto-taxistas tendem a enveredar por esta profissao
designada informalmente em resultado dos insucessos
no setor de empregabilidade formal.

Em relacdo ao rendimento da atividade

“Aqui no moto-tdxi quem mais trabalha mais
rende. E preciso ter ginica para girar e
encontrar clientes nas épocas em que ndao ha
salario. Mas o pouco que se consegue é o
suficiente para sustentar a casa. A questdo da
kixikila tem ajudado e também os que tém
passageiros fixos, no final do més pegam
mesmo uma quantidade boa [Entrevistados 2 e
3, Ndalatando, marco de 2026].

O relato apresentado evidencia que a atividade
de moto-taxi constitui uma importante fonte de sustento
econdmico para muitas familias, sobretudo em contextos
marcados pelo desemprego e pela informalidade laboral.

Resultados dos inquéritos

Nesta dimensao sao apresentados e analisados
os resultados do inquérito por questiondrio aplicado a
40 mototaxistas na condicdo de membros filiados da
Associagdo AMOTRANG. Os resultados permitiram a
construcdo e interpretacdo de graficos resultantes das
principais varidveis analisadas.

O tratamento dos dados fez-se por meio de
dois instrumentos, nomeadamente, o Software
Statistical Package for the Social Sciences (SPSS) na
sua versdo nimero 20 e a Microsoft Excel 2010. Tais
dados foram tabulados e transformados em gréficos de
barras para todas as varidveis do questionario conforme
se espelha abaixo.

Grafico 1 — Atividade por género

GENERO

B Género

Masculino, 40

Feminino, 0

MASCULINO FEMININO

Fonte: Elaboragao prépria (2026)

Em conformidade com os dados do grafico
apresentados acima, nota-se que a atividade de moto-
tdxi, no grupo de membros inquiridos, é exercida
apenas por sujeitos do sexo masculino. Estes
representam 100% da amostra, ndo se observando
mulheres a exercer tal atividade.

A este respeito Silva (2011) comenta que a
condugdo de veiculos no contexto angolano sempre
carregou uma forte histéria, diante da qual sempre se
alimentou um profundo estigma em relacao a igualdade
de género, pior quando se trata de motoristas.
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Grafico 2 — Incidéncia da faixa etaria

= Frequéncia

" percentacem

18-24 25-34

35-44

45-54 Total

Fonte: Elaboracao propria (2026)

Em conformidade com os gréficos
apresentados, percebe-se que antes a atividade de
moto-taxi era somente exercida por individuos mais
jovens, uns até com a idade abaixo dos 18 anos.
Atualmente, vem sendo exercida por individuos mais
adultos, como se pode verificar no grafico, em que

12,5% dos motoqueiros tém suas idades
compreendidas entre 45 e 50 anos.
Grafico 3 — Grau de escolaridade
" Frequéncia

" Percentagem

Ensino
secundario

Ensino
primario

Licenciatura  Nenhum Total

Fonte: Elaboragao propria (2026)

O presente grafico vem nos demonstrar que,
fruto da escassez de emprego, a atividade vem sendo
exercida na maioria por individuos com o ensino
secundario, que representam cerca de 45%. Além disso,
27,5% possuem apenas o ensino primadrio e 17,5% tém
o nivel de licenciatura. Entretanto, salta-nos a atengao
que 10% dos moto-taxistas inquiridos ndo possuem
qualquer nivel de escolaridade, havendo, no entanto, a
necessidade de se mobilizar este grupo para o processo
de alfabetizacao.

Neste sentido, é possivel aferir que grande
parte dos individuos recorre a esta atividade como
alternativa para obter autorrendimento, embora possua
algum nivel de literacia para outras atividades no setor
formal. Segundo Ngunga (2026), o nivel de
desemprego atual situa-se na casa dos 30,8% no setor
formal da economia (INE, 2025).

Grafico 4 — Fatores que motivaram o
exercicio da atividade de moto-taxi

100%

" Frequéncia

" percentagem

N&o hd emprego Fui despedido Para aumentar no Total
rendimento

Fonte: Elaboragdo propria (2026)

Dentre os fatores que levaram a adesdo a
atividade de moto-taxi, destaca-se a grande questdo
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problematica da udltima década no nosso pais, que é o
desemprego. Como se pode constatar, 55%
selecionaram esta alternativa.

Grafico 5 — Nivel de rendimento

120

100

80

60 ™ Frequéncia

™ percentagem

40

20

0

Muito bom Total

Razoavel bom

Fonte: Elaboragdo prépria (2026)

Conforme os dados apresentados, observa-se
que 40% dos moto-taxistas consideram a atividade
rentavel, enquanto 32% afirmam que os ganhos sdo
razoaveis. Estes resultados mostram que o moto-taxi
representa uma importante fonte de rendimento e
sustento familiar para muitos trabalhadores, sobretudo
diante das dificuldades de acesso ao emprego formal.

CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo, baseado na revisdo tedrica e
no tratamento de dados primarios recolhidos no campo,
permitiu compreender que a atividade de moto-taxi
constitui atualmente uma importante alternativa de
sobrevivéncia econdmica e de insercao socioprofissional
para muitos cidaddos, sobretudo jovens afetados pelas
limitagdes do mercado formal de emprego.

Os resultados demonstram que grande parte dos
moto-taxistas ingressa nesta atividade em consequéncia
das dificuldades de empregabilidade, confirmando o
crescimento do setor informal como mecanismo de
subsisténcia em contextos de desemprego.

Constatou-se que, na regido da provincia do
Cuanza-Norte, a atividade é exercida exclusivamente
por individuos do sexo masculino, o que evidencia a
persisténcia de desigualdades de género em ocupacdes
tradicionalmente associadas ao esforco fisico e ao
transporte.

No plano econémico, os resultados
demonstraram que o0 moto-taxi constitui uma
importante fonte de rendimento familiar, sendo a
maioria dos inquiridos de opinido que a atividade é
rentavel ou razoavelmente rentavel, o que confirma o
contributo significativo do setor para a sustentabilidade
economica de muitas familias. Assim, o moto-taxi
assume nao apenas uma fun¢do de mobilidade urbana,
mas também um relevante papel socioecondmico na
reducdo das dificuldades financeiras enfrentadas por
numerosos agregados familiares.
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